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Ubersicht VDA

* Rolle der Automoblilindustrie im Zulassungsverfahren

 Identifizierung kritische Stoffe und deren Anwendungen, Strategien in der
Lieferkette

« Mitwirkung bei der Antragstellung bei CSR, AoA und SEA

 Uberprifungszeitraume bei langlebigen Produkten, Konsequenzen aus der
Altfahrzeugrichtlinie bezlglich dem Zulassungsverfahren

« Sicherstellung der Ersatzteilversorgung, Zulassung oder Ausnahme
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Rolle der Automobilindustrie im VDA
Zulassungsverfahren
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Figure 2. The application for authorisation process: actors and steps © European Chemicals Agency - November 2013
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Ubersicht VDA

* Rolle der Automobilindustrie im Zulassungsverfahren

 ldentifizierung kritische Stoffe und deren Anwendungen, Strategien in der
Lieferkette

« Mitwirkung bei der Antragstellung bei CSR, AoA und SEA

 Uberprifungszeitraume bei langlebigen Produkten, Konsequenzen aus der
Altfahrzeugrichtlinie bezlglich dem Zulassungsverfahren

« Sicherstellung der Ersatzteilversorgung, Zulassung oder Ausnahme
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ldentifizierung kritischer Stoffe

VDA

« Abfrage in der Lieferkette tber IMDS (z.B. CAS-Nr. gesteuert)
« Aber:
« Bauteilspezifisch, was ist mit Prozesschemikalien in der Lieferkette?
) - Aluminosilicate Refractory Ceramic Fibres
O h ne CAS N r' are fibres covered by index number 650-
01 7-00-8 in Annex VI, part 3, table 3.1 of
Regulation (EC) No 1272/2008 of the
. European Parfiament and of the Councif of
4-Nonylphenol, branched and linear, 16 December 2008 on classification,
ethoxylated fS”bea”’:ES_mfh_ a finear fabelling and packaging of substances and
and/or branched alkyl chain witha mixtures, and fulfil the three following
carbon number of @ covalently bound in conditions: a) oxides of aluminium and
position 4 to phenol, ethoxylated silicon are the main compenents present
covering UVCB- and well-defined {in the fibres) within variable concentration
substances, polymers and homologues, ranges b) fibres have a length weighted
which include any of the individual geometric mean diameter less two
isomers and/or combinations thereof] standard geometric errors of 6 or less
micrometres (um) c) afkaline oxide and
alkali earth oxide
(Na20+K20+Ca0+MgO+B8a0) content less
or equal to 18% by weight
12.12.2014 VDA PowerPoint Seite 5



Forderung nach eindeutiger Bezeichnung fur VDA
Stoffe der Kandidatenliste

ldentifikationsnummern (CAS-Nr.) sind notwendig um Stoffe eindeutig zu
identifizieren und den Informationspflichten nach REACH nachzukommen

« ECHA meint: CAS-Nr. sind nicht verpflichtend, bei aktuellen Fallen handelt
es sich um Gruppeneintrage mit zusatzlichen Definitionen. Diese
Definitionen sollten fir den Anwender ausreichen. Es wird aber anerkannt,
dass die Definitionen KMUs ohne Spezialisten Schwierigkeiten bereiten.

« Konsequenz der ECHA-Meinung: Endanwender werden vielfach in der
komplexen Lieferkette durch KMUs beliefert, die nur anhand einer
Definition in kurzer Zeit eine Untersuchung zu bestimmten Stoffen
durchfihren mussen und das mit begrenzter Aussageguite.

* LoOsung: eigene Auswahl der CAS-Nr. — aber mit welchen Konsequenzen?

25.02.2014 VDA Seite 6



Kurze Fristen unter REACH VDA

« Etwa 2.000 Stoffe erfillen die Kriterien besorgniserregender Stoffe (SVHC).
« Laut SVHC Roadmap werden bis 2020 etwa 500 Stoffe untersucht.
« Herausforderung: Umsetzung der gesetzlichen Fristen hach Bekanntgabe der Stoffe.

? 500++

heute 2020

Uber 10 Jahre Erfahrung zeigen:

2-6 Monate werden fur eine detaillierte Daten-
sammlung in komplexer Lieferkette bendtigt,
allerdings nur, wenn der Stoff 1 Jahr zuvor
schon bekannt ist (wegen Anpassung der
Prozesse).
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Kurze Fristen unter REACH VDA

Beispielstoffe, die in der Vorlaufzeit von der Meldung Vorlaufzeit von der Meldung
Vergangenheit auf die einer Intention bis zum Start einer Intention bis zur
Kandidatenliste dar Krm. e dervnsiist | Aufnearme auf die
aufgenommen 'vut len Vol 45 "anen | Kar didatenliste

DBP 3 Tage 123 Tage

DecaBDE I =28 Tage 142 Tage
NMP I u 119 Tage

Konsequenz: Zeit reicht nlcht aus fur elne fundierte Stellungnahme bei einer komplexen Lieferkette (bis

o e ACTIVILIES
Positives Beispie¥ Ni dustrie frihzeitig ein.

Forderungen:

— Geregeltes E} ziehep de trie derg-&stle g der besten Risikomanagement-
mafinahme (Qos @'ﬂ d fogt @r IS @ gﬁgﬂtifizierung zum SVHC

— Fruhzeitige Bekanntgabe von laufenden und geplanten Prufungen der Mitgliedsstaaten
durch Verdffentlichung einer Liste auf einer zentralen Plattform (z.B. ECHA Website)

25.02.2014 TQQ—I VDA
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Ubersicht VDA

* Rolle der Automobilindustrie im Zulassungsverfahren

* Identifizierung kritische Stoffe und deren Anwendungen, Strategien in der
Lieferkette

« Mitwirkung bei der Antragstellung bei CSR, AoA und SEA

 Uberprifungszeitraume bei langlebigen Produkten, Konsequenzen aus der
Altfahrzeugrichtlinie bezlglich dem Zulassungsverfahren

« Sicherstellung der Ersatzteilversorgung, Zulassung oder Ausnahme
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Strategien In der Lieferkette VDA
Beispiel Chromtrioxid

 Zulassungsverfahren (,EU Chromtrioxid(verwendungs)verbot zu 9/2017)

« Ausgangspunkt zum Einsteuern unter REACH: Arbeitsschutz

« Umwelt- und Arbeitsschutz sind bei allen OEMS in Deutschland Basis der taglichen
Arbeit

=> Pramisse: kritische Substanzen werden nach Mdoglichkeit ersetzt wenn technische
und wirtschaftliche Alternativen vorhanden sind

RICHTLINIE 2013/28/EU DER KOMMISSION
vom 17. Mai 2013

zur Anderung von Anhang Il der Richtlinie 2000/53/EG des Europiischen Parlaments und des Rates
tibér Al!falnr:’rngr

« Altfahrzeugrichtlinie: Cr(VI)-Verbot in Fahrzeugen
« Kein Gefahrdungspotential durch Cr(VI)

(Text von Bedentung hir den EWR)

(1) GemilR Artikel 4 Absatz 2 Buchstabe a der Richtlinie
2000/53|EG diir : atete—u ahir-
zeugen, dnach dem 1. Juli 2003 in Verkehr gebracht

erden. ke 21, Ouecksilber, Kadmium oder sechswe
tlmltcn.
« Kein Problem?

12.12.2014 VDA PowerPoint Seite 10




Beispiel: Chromtrioxid unter REACH VDA

« Chromtrioxid als Prozessmaterial in der Lieferkette: Lieferfahigkeit?
« Unterschiedliche Anwendungsgebiete von Chrom im Fahrzeug

» Verschiedene Anforderungen an Chrom bei den Anwendungen (Spezifikationen im
Interieur gegentber Exterieur, Anforderungen an Injektoren, Kolbenstange,
Gurtschloss, Schatzung: rund 10.000 verchromte Bauteile je OEM im Einsatz)

« Was sagt der Markt dazu? Sammelsurium an Aussagen:
« ,...eine unbefristete Zulassung von Chromtrioxid ist sicher...”

« ...wir verlagern die Produktion ins Ausland...”
« ...eine technische Alternative zu Chromtrioxid ist nicht bekannt...”
« ,...die ECHA sieht langsam ein, dass sie einen Fehler gemacht hat..."

12.12.2014 VDA PowerPoint Seite 11



Verchromung ab 2017 VDA

« 5Wege zum Ziel?

12.12.2014 VDA PowerPoint Seite 12



Verchromung ab 2017 VDA

« 5Wege zum Ziel?
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Verchromung ab 2017 VDA

« 5Wege zum Ziel?
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Nicht-EU Produktion? VDA

« Abwanderung von Produktionsstatten ins Nicht-EU Ausland kann erwartet
werden
« Unproblematisch unter REACH, da nur verchromte Teile importiert werden
« Kiritisch hinsichtlich des Arbeitsmarktes
« Kompetenzverlust ins Nicht-EU Ausland

* Die Automobilbranche agiert global, aber...
« Zusatzliche Logistik
« Kompetenzaufbau
» Arbeitsschutz in allen Landern auf gleichem Stand?
« Aus Sicht der Nachhaltigkeit konnte der Schritt problematisch sein

12.12.2014 Mastertest Seite 15



Verchromung ab 2017 VDA

« 5Wege zum Ziel?

12.12.2014 VDA PowerPoint Seite 16



Lagerhaltung? VDA

* Produktion von verchromten Teilen auf Lager vor der Ablauffrist 21.
September 2017
« Hohe Lagerkosten
« Gewisse Relevanz bei Ersatzteilen, aber nicht durchgangig maoglich

* Fdr einzelne Modelle mit Produktionsende kurz nach der Ablauffrist
konnte es eine Losung sein
* Nur temporar moglich
* Nur sehr eingeschrankte Anwendung
« Ersatzteilproblematik (12 Jahre Garantie) bleibt bestehen

12.12.2014 Mastertest Seite 17



Verchromung ab 2017 VDA

« 5Wege zum Ziel?

12.12.2014 VDA PowerPoint Seite 18



Substitution als Ziel des Anhangs XIV?

Artilkel 55

Zweck der Zulassung unc f?berlegungen zZur Sub@

Zweck dieses Titels 1st es, sicherzustellen, dass der Binnenmarkt rei-
bungslos funktioniert und gleichzeitig die von besonders besorgniser-

regenden_Stoffen auscehenden—Risteen—ausrerchend beherrscht werden
mge Stoffe schrittweise durch geeignete Altema@?der

- gien ersetzt werden, sofern diese wirtschaftlich w 11sch
tragfahig sind. Zu diesem Zweck prufen alle Hersteller, Importeure und
nachgeschalteten Anwender. die einen Antrag auf Zulassuug ste
v emlgbalkeu von Alternativen und deren Risiken sowie die t@

und wirtsehaftliche Durchfithrbarkeit der Substitution

ateo(8)  Unbeschadet einer Entscheidung iibereinen—kiinfticen Uberprii-
fllllQSZE]TIHU]]]@hEEEH Zulassungen einer befristeten Ube1p1u@
und sind in der Regel an Auflagen, emschlieBlich emer Uberwachung,

ater (2)  Zulassungen konn ederzeit iiberpriift werden, wen
b) ieue Informationen iiber mogliche Ersatzsto rorliegen.

VDA

12.12.2014 VDA PowerPoint

Seite 19



Substitution? VDA

e Ja, aber wo?

Als Endkunde schwer zu identifizieren, keine Suche nach CAS-Nr. Chromtrioxid
maoglich (da nicht im Bauteil) innerhalb der 500.000* Teile

Suche Uber Bauteilverantwortliche/Einkaufer/Zulieferer innerhalb der komplexen
Lieferkette der etwa 1.500 bis 4.500* Zulieferer (Tier 1) je OEM

Wenn ndtig weitere Suche Uber Unterlieferanten entlang der Lieferkette (3-7 Level)

1 L L L
a1 e Mo oM

ol L e ol ath < -
ﬁﬁd%lfidb ﬁdﬁm&@ /1
b L5 ot A lia sl

Ergebnis: rund 10.000* verchromte Bauteile je OEM (*Schatzwerte OEMS)

12.12.2014
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Substitution? VDA

e Ja, aber womit?

- Bei den 4 Anwendungen gibt es bis zu 30 genannte Alternativverfahren je
Anwendung in der Literatur (ohne Nachweis auf Grol3serientauglichkeit)

« Rechtssicherheit: keine Umstellung zu Alternativen, die selbst in den nachsten Jahren
ZuU besorgniserregenden Stoffen werden

« Also etwa 100 mdgliche Alternativverfahren testen (OEMs, VDA Projektgruppe,
Lieferanten)

« Ergebnis: Testen

12.12.2014 VDA PowerPoint Seite 21



Substitution? VDA

« Ja, aber wie?
« Viele automobilrelevante Tests existieren (DIN ISO, OEM eigene Tests,...)

« Beispiel Korrosionsbestandigkeit: Exterieur: mit und ohne vorherigen
Steinschlag mindestens nach DIN EN ISO 9227 CASS 48h/80h, DIN EN ISO
9227 NSS 480h, PPV 4017 Variante 2 2 Zyklen, VDA 233-102: 6 Zyklen. Interieur:
mindestens DIN EN ISO 9227 CASS 24h, DIN EN ISO 9227 NSS 240h, keine
Veranderung des Substrats

« Es gibt bis zu 80 automobilrelevante Spezifikationen/Parameter je Anwendung

 Beispiele neben Korrosionsbestandigkeit: Kratzbestandigkeit,
Schlagbestandigkeit, Adhasion, Porendichte, Schichtdicke,...

« Beil 4 Anwendungen, bis zu 30 Alternativverfahren je Anwendung, bis zu 80
Parametern: Bis zu 9.600 Variablen zu testen.

« Ergebnis: Weiter testen

12.12.2014 VDA PowerPoint Seite 22



VDA

« Ja, aber bis wann? £ .
« Testen mit automobilrelevanten Tests anhand
aller automobilrelevanten Spezifikationen/Parameter
 Viele Labortests
« Aber auch viele Feldtests (Sommer/Wintererprobung)
« AulRerdem Spezialteile, sicherheitsrelevante, genormte Teile (Gurtschloss/zunge,..)

« Tests werden standig gemacht und Verbesserungen eingefuhrt, aber mehrere Jahre
sind nadtig, bis ein Verfahren validiert ist

« Aul3erdem Dauererprobung noétig vor dem Serieneinsatz

« Ergebnis: Schneller testen

12.12.2014 VDA PowerPoint Seite 23



Substitution? VDA

e Ja, aber mit was?

 Ist eine passende Alternative nach Jahren validiert flr ein oder mehrere der 10.000
Bauteile, missen vor dem Serieneinsatz weitere Parameter erfullt sein

« Ab wann ist die Alternative grof3serientauglich?

« Ab wann reichen die Kapazitaten fur alle OEMs/weitere Branchen in ganz
Europa?

« Ergebnis: Eine Zulassung fur automobilrelevante Anwendungen ist essentiell!

12.12.2014 VDA PowerPoint Seite 24



Verchromung ab 2017 VDA

« 5Wege zum Ziel?

12.12.2014 VDA PowerPoint Seite 25



Zulassung? VDA

Unter REACH kdnnen Automobilhersteller keine Zulassung beantragen
« Abhangig von Zulassungsantrag in der Lieferkette

Voraussichtlich Zulassungsantrag von automobilrelevanten Anwendungen
« Unterstitzung zu Alternativbewertung und Prifkriterien bei CTAC

Entscheidung Uber Erfolg der Zulassung sehr spat
« Geplante Einreichungen im Feb/Mai 2015

Klarheit Gber Erfolg der Zulassung bereits 20157
Planungssicherheit!

12.12.2014 VDA PowerPoint Seite 26



Strategien in der Lieferkette VDA

 Planungssicherheit!
« Antragssteller: Einreichung so frh wie mdglich

« Behorden: Entscheidung tber Antrag so friih wie moglich

12.12.2014 VDA PowerPoint Seite 27



Ubersicht VDA

* Rolle der Automobilindustrie im Zulassungsverfahren

 Identifizierung kritische Stoffe und deren Anwendungen, Strategien in der
Lieferkette

« Mitwirkung bei der Antragstellung bei CSR, AoA und SEA

 Uberprifungszeitraume bei langlebigen Produkten, Konsequenzen aus der
Altfahrzeugrichtlinie bezlglich dem Zulassungsverfahren

« Sicherstellung der Ersatzteilversorgung, Zulassung oder Ausnahme
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Mitwirkung bei der Antragsstellung VDA

« Prufkriterien und Unterstutzung bei Alternativen
« Keine CSR Kompetenz

AOA
Suitable

CSR
Additional data

Alternatives

12.12.2014 VDA PowerPoint Seite 29



Ubersicht VDA

* Rolle der Automobilindustrie im Zulassungsverfahren

 Identifizierung kritische Stoffe und deren Anwendungen, Strategien in der
Lieferkette

« Mitwirkung bei der Antragstellung bei CSR, AoA und SEA

- Uberprifungszeitraume bei langlebigen Produkten, Konsequenzen aus der
Altfahrzeugrichtlinie bezlglich dem Zulassungsverfahren

« Sicherstellung der Ersatzteilversorgung, Zulassung oder Ausnahme
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Beispiel: Galvanisches Verchromen (Hartverchromung)VDA
far Diesel- und Benzineinspritztechnik

Ausgangssituation

* Heute sind keine Alternativen bekannt, die vergleichbare
Funktions-Lebensdauer-Eigenschaften, wie durch die
Verwendung von Chromtrioxid, erreichen.

» Kein Cr (VI) im End Produkt

Umwelt-/Arbeitsschutzsituation

» Galvanik-Anlagen haben hohe Umwelt- und Arbeitsschutzauflagen
» Von Fachpersonal betrieben

« Emissionsfreier Betrieb moglich

* Industrielle Verwendung: Reines Arbeitsschutzthema

Zie”(Onflikt [ Year [2012]2013[2014 2015 2016|2017 [2018]2019[2020]2021 2022 >
Zur Erreichung aktueller und zuktinftiger Abgasnormen und
Emissionsziele ist das Hartverchromen unabdingbar. e W

VDA Seite 31



Galvanisches Verchromen (Hartverchromung) far VDA
Diesel- und Benzineinspritztechnik

2013 bis 2017 Sunset

> 5 Jahre Entwicklung > 7 Jahre Produktion > 12 Jahre Ersatzteilgarantie

Fahrzeugtyp-
prafung

Phase zur Einfilhrung von Anderungen

> 24 Jahre vom Konzept eines Fahrzeuges bis zum Recycling

Weiterfuhrung der Fertigung mit erprobter und
funktionsfahiger Technologie in Europa kann
nur durch erteilte und ausreichend lange
bekannt sind und erprobt wurden. Autorisierung sicher gestellt werden.

Anderungen kdénnen nur dann eingefiihrt
werden, wenn grol3serienfahige Alternativen

UNSICHERHEIT fur Lieferanten und Hersteller >



Beispiel Chromabscheidung — Farbe im Markt

Cr VI — Systeme
alle Prozesse erzeugen
nahezu die gleiche Farbe

Cr lll — Systeme

unterschiedliche

Farben —
abweichend von
CrVI

Die Systeme verteilen sich ,ungeregelt Uber die Beschichter

=> Sichtbare Farbabweichung bei heutiger Vergabelogik

I, o = Q> QLL o =<2
Tier_j Tier 1 Tier 1 Tier 1 Tier1 Tier1 Tier 1 Tierf:l Tier1 Tier 1 Tier 1 Tier 1 Tier 1 Tier 1
ey aiin - : Nl )\ - ;

(SpritzgieBerW (Spritzgielierw (Spriizgieﬂerw (SpritzgieBer (

L7

SpritzgieBerw (SpritzgieBer

(SpritzgieBerW (SpritzgieBerw (SpritzgieBerW (SpritzgieBerw (

Sprit;z;gieBer 1 (SpritzgieBerW

VDA PowerPoint
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Beispiel Chromabscheidung — Losungsansatze VDA
Farbton bel galvanisierten Kunststoffteilen

« Crlll-Systeme so weiterentwickeln, dass ein (abweichender) Farbton verfiigbar ist

« Gezielte Terminierung Crlll zu Meilensteinen OEM-spezifisch (Neuanlauf,

ModellUberarbeitung)

« Beschichter mussten Crlil und CrVI parallel zur Verfligung stellen

=> Leistbarkeit?

| Annanme E0F=50F + T ane |
e S—————

VDA PowerPoint Seite 34



Planungssicherheit VDA

- Hartverchromung alternativios, lange Ubergangsfristen erforderlich

» Kunststoffverchromung: Als Ersatz ftr CrVI wird Crlll favorisiert, da ,,Drop-In-Losung®,

Parameter mussen Uberprift werden, mittellange Ubergangsfristen erforderlich
« Aber, Basis fur Crlll sind

« Borsaure als Stabilisator im Cr-Bad
\ « Schichtaufbau mit mehreren Nickelschichten ;

Borsaure ist bereits auf der Priorisierungsliste, Nickelsalze werden diskutiert

Wie lange ist ein umgestelltes System nutzbar ???

VDA PowerPoint Seite 35



Ubersicht VDA

* Rolle der Automobilindustrie im Zulassungsverfahren

 Identifizierung kritische Stoffe und deren Anwendungen, Strategien in der
Lieferkette

« Mitwirkung bei der Antragstellung bei CSR, AoA und SEA

 Uberprifungszeitraume bei langlebigen Produkten, Konsequenzen aus der
Altfahrzeugrichtlinie bezuglich dem Zulassungsverfahren

« Sicherstellung der Ersatzteilversorgung, Zulassung oder Ausnahme
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Bewertung der Altfahrzeugrichtlinie (ELV) VDA

Schwermetallverbot (Blei, Chrom VI, Cadmium und Quecksilber) unter ELV
Strenger Bewertungsprozess fur die Gewahrung von Ausnahmen

Zeitlich befristete Ausnahmen in Anhang Il, Berlcksichtigung des
Fahrzeuglebenszyklus bei den Ablaufterminen

ELV-Bewertung durch das Oko-Institut (2010):

Status: starke Reduzierung von Schwermetallemissionen, teilweise hohe
Anderungskosten.

Ausblick: Ob eine weitere Reduktion fur die Umwelt sinnvoll ist, muss noch
untersucht werden. Batterie-Recycling findet im geschlossenen System statt,
und Blei in Batterien bleibt Stand der Technik.

Gesetzgebung: Schwermetallverbot sollte unter ELV bleiben (nicht REACH).

25.02.2014 VDA Seite 37



Gesetzlicher Rahmen Blei(verbindungen)

VDA

Herstellung
Schutz der Umwelt
(industrietbergreifend)

Industrial Emissions Directive (bindender Pb AEL)

Air Quality Directive (0,5 ug/m?3 bindender Grenzwert)
Water Framework Directive (bindender Pb EQS)
European Waste List and Waste Shipment Regulations

Herstellung
Schutz der Gesundheit
(industrietbergreifend)

Chemicals agents directive mit ArbeitsschutzmalRnahmen und weiteren verwandten
Richtlinien (Schwangerschaftsschutz)

bindender europdischer OEL (0,15 mg/m3)

bindender europdaischer biologischer Grenzwert (70 pg/dl Blut)

DNEL von 40 pg/dl Blut fur Arbeiter (10 pug/dl Blut bei Frauen im gebarfahigen Alter)

Herstellung,
Anwendung, Abfall

Batterie-Richtlinie
RoOHS
Altfahrzeugrichtlinie (ELV)

Die heutige européische Gesetzeslage deckt Blei(verbindungen) bereits tGber den ganzen
Lebenszyklus ab, wie im Chemikalienmanagement von REACH gefordert.

25.02.2014
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Potentielle Doppelregulierung Beispiel Blel VDA

Fahrzeug-Lebenszyklus

g ﬂ ' Q"#o oﬂm

"#r \%'"' '- P-V [] ih‘

Material- Material- omponenten- "\ Komponenten- Fahrzeug- Fahrzeug- Fahrzeug- Fahrzeug-
entwicklung produktion entwicklung produktion entwicklung produktion nutzung recycling

PPORD REACH - Zulassung & Beschrankung
ELV (2000/53/EC) — Sch /

\ Arbeitsschutzrichtlinien /

potentielle Doppelregulierung

Priorisierung von Bleisalzen unter REACH!

25.02.2014 VDA Seite 39



Ubersicht VDA

* Rolle der Automobilindustrie im Zulassungsverfahren

 Identifizierung kritische Stoffe und deren Anwendungen, Strategien in der
Lieferkette

« Mitwirkung bei der Antragstellung bei CSR, AoA und SEA

 Uberprifungszeitraume bei langlebigen Produkten, Konsequenzen aus der
Altfahrzeugrichtlinie bezlglich dem Zulassungsverfahren

« Sicherstellung der Ersatzteilversorgung, Zulassung oder Ausnahme
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Ersatzteilproblematik VDA

Fahrzeug-Lebenszyklus

B
[
kg e
Material- Material- Komponenten-\NKomponenten- Fahrzeug- Fahrzeug- Fahrzeug- Fahrzeug-
entwicklung Produktion entwicklung produktion entwicklung produktion nutzung recycling

Ersatzteil- Ersatzteil- Ersatzteile
produktion produktion vorratig

3-7 Jahre 8-20 Jahre 0-X Jahre

__OoEM ] __KMU___J OEM/KMU |

nach Produktionsende

« Ersatzteile werden in geringen Volumina und meistens von KMUs produziert.

« Bei Materialanderungen mussten diese Ersatzteile fur das Gesamtfahrzeug neu
entwickelt und neu validiert werden — unter Umstanden mehrere Male.

* Negative Erfahrungen wurden schon bei der ELV gesammelt: hdhere Kosten fur
Kunden, klrzere Fahrzeug-Lebensspanne. Geometrieanderung nicht mehr
durchfthrbar.

25.02.2014 VDA Seite 41




Ersatzteilproblematik VDA

« Wichtig: es geht nicht um Ersatzteile bei Fahrzeugen, die sich noch in der
Serienproduktion befinden, sondern um Altersatz.

» Ersatzteile werden in kleinen Mengen produziert, so dass eine Substitution
unprofitabel, mit hohem technischen Aufwand und mit geringem Nutzen ftr
Mensch und Umwelt erfolgen wirde.

« Studie: Nach 13 Jahren sind praktisch keine Bestandsfahrzeuge mehr
vorhanden, die den Altersatz bendtigen.

* Produkthaftung: Reparatur mit Ersatzteilen muss gewahrleistet sein

> 5 Jahre Entwicklung > T Jahre Produktion > 12 Jahre Ersatzteilgarantie

Fahrzeugtyp-

T prifung
Phase zur Einfiihrung von Anderungen —

=24 Jahre vom Konzept eines Fahrzeuges bis zum Recycling
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LOosung zur Ersatzteilproblematik

* ,Repair as produced”-Prinzip bei den Schwermetallverboten der ELV
wurde 5 Jahre nach Inkrafttreten der ELV eingefuhrt (2005/438/EG).

VDA

(2)

Da eine Wiederverwendung, Renovierung und Verlinge-
rung der Lebenszeit von Produkten vorteilhaft ist, miissen
fir die Reparatur von Fahrzeugen, die sich am 1. Juli
2003 bereits in Verkehr befinden, Ersatzteile zur Verfii-
gung stehen. Daher sollte die Verwendung von Blei,
Quecksilber, Kadmium oder sechswertigem Chrom in Er-
satzteilen, die nach dem 1. Juli 2003 fiir die Reparatur
solcher Fahrzeuge in Verkehr gebracht werden, gestattet
sein.

« Breite Unterstutzung durch den Umweltausschuss des Europaparlaments
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LOosung zur Ersatzteilproblematik

VDA

» ,Repair as produced”-Prinzip wurde auch in die Neufassung der Richtlinie
far pyrotechnische Gegenstande eingefuhrt (2013/29/EU)

(59)

Pyrotechnische Gegenstande fur Fahrzeuge sind fur den
Lebenszyklus von Fahrzeugen konzipiert und erfordern
deshalb eine besondere Ubergangsregelung. Es ist erfor-
derlich, dass solche pyrotechnischen Gegenstinde die An-
forderungen der Rechtsvorschriften erfiillen, die zum
Zeitpunkt ihrer ersten Bereitstellung auf dem Markt
und wahrend der Lebensdauer des Fahrzeugs, in das sie
eingebaut sind, anwendbar sind.
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Forderung zum ,Repair as Produced”-Prinzip VDA
unter REACH

Die Automobilindustrie braucht eine Ausnahme unter REACH Anhang XIV
entsprechend dem ,,Repair as Produced“-Prinzip unter ELV.

Keine Ausnahme unter

p— Ausnahme erreicht unter ( :
Q'Z REACH: Reparatur méglich, g REACH: Ersatzteile fehlen,
@ Ersatzteile vorhanden wegen > ohne ,Repair as Produced” ist

,Repair as Produced” Reparatur ausgeschlossen.

s, =

Richtiger Ansatz: Diskussion im CARACAL zu langeren Fristen fur Altersatz bzw. vereinfachter

Zulassung:
Aber: kurzfristige Losung fir 3/2015 wird bendétigt, schnelle Umsetzung gefordert
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Ubersicht VDA

* Rolle der Automobilindustrie im Zulassungsverfahren

 Identifizierung kritische Stoffe und deren Anwendungen, Strategien in der
Lieferkette

« Mitwirkung bei der Antragstellung bei CSR, AoA und SEA

 Uberprifungszeitraume bei langlebigen Produkten, Konsequenzen aus der
Altfahrzeugrichtlinie bezlglich dem Zulassungsverfahren

« Sicherstellung der Ersatzteilversorgung, Zulassung oder Ausnahme

HERZLICHEN DANK!

12.12.2014 VDA PowerPoint Seite 46



